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GRUNDIG REPARATURHELFER 5040 W/3D

NF Empfindfidtkeit: 14 m¥ bel 400 Hr: Brommspannurg (Bal- und HShenregler svfgedrehi): Lautstirkeregler mox.: T mV

Lautstirkeregler min.; 3,5 mY

Alle Mefwerto gelten fir 50 mW Ausnmslamunu ~— 0,5 \' an den Au.gangebudisen

FM-2ZF - Abgleich 10,7 MHz

Maksardar- Ankopplung I I
Modulstion des MeRsenders | Abplelch Abgletdianzeige Empfiodlidket _ Pemerkungen

AM, FM odes ) Madmgm | Riiwervoltmetor Das Ribrenvolimeter sell ca. 1.5 V= snzafgen
unmedulert an C o8 70 m¥ .

. EBF 20 et
AM Outpuimeter Das R3hranvolimeter Ist wegen Brummelastrenung

abzeklemmen,
Gu EF &9l E:’; :ﬂ:ﬁ S3hrenvoltmatar Der Aboleich das Mittelkarnes im Diskriminatarfiliar
- mC9s (1 my l (xwischam Kemn {20 und (b)) Ist aur mit einem
AM, FM oder G EF 391 {6) Maximum thel FM kann auch ' | Aboleichosalllograghen méglids.
unmodulier! h Mapmum nach dem 55 m¥ Der Abstand yom unlersn Spulenkrperrand sofl 22 mm
—iasrm ] Qutpreimetar betragen,
Drabiring diber ECC 85 {3 Mudmom abgeglichen wesden)
(hy Maximum I

FM- Oszillator-, Zwischen- und Vnrkraisahglalch

I!E&T::ﬁ:ﬂﬂ Osxillator Iwlischenkeals Vorkrais I El'llﬂﬂﬂﬂﬂd'lkﬂ'n ! _ Bgmmh“m.n

§1.5 MH; (4) Maximum (8) Maximum (£) Maximum 8,72 ¥ 1 Belm Abglaich von (El_gl-dur Maksender m;l.?n Q parallel an ols Antennan-
d buthsen amzuscilleken. (E) ist mit hohem Ei~gangssignal (ca. 2 m¥Y und

99,5 MH: () Malmum (D} Marimum 29 kTo efner negativen Festspannung (ca.-7 V) an R 28 -C 85 abrugleioen

Mkl

Empfindd hikeitswerte bel Signal-Rauschverh8linis 12

AM - ZF - Abgleich 468 kHz2

Bareith Ankopplang

Deshko Sietung des Mabsonders - Abaleich Empflndlidikeit Bemerkungen

& EBF 80 (B und (I} Maximom 4,' m¥ Der Saugkrais (LX) ist belm ZF-Abgleith 1u verstimmen
Die Kerna (VI), (Vi) und (VII} sind vor dem Abglaich

& EF 891 (19 ued (V) Maximum 42 p¥ von {¥) ru veniimman, Bai ai;:;-r Kontrclle des Yierfady -

' filters (Kern ¥ bis VU zefgt Y1 eln Maximom,
i Minin
| ¢ der M1 Giriode D D M 10 @V 2F.BacchreHe: schmel 2 kHz, brelt 12 KH:

Nullstelien-Selektlon 85 db (bel 8 kHz Baodbrelle)

G EF 89 I (X Mirlmum (Sperrtiete 1:13) | .

AM- Oszillator- Zwischen- und Vorkreisabgleich

Berelt ' - B
Iﬂfa:rﬁ:lﬁnq Os:illater Iwl-dhenkrels |  Vorkrels Empﬂ'ﬂi‘“'“ sgﬁ:ﬁﬁtﬁgﬂ l © Bemerkungen
i 180 kHr (D Maxrimum @ Maximum @ Maxmum N Zeigersnschiag auf 1 yoo
Lw 300 kHt {2 Mazlmum ‘ 35... ¥ 12 db .5_3_n' L
1100 kMg & Manmum © Maximum (@ Maximom
MW I 1550 ke @ Masimum & Maxlmum G Marimum 1,5 p¥ 20 db
MW | 1106 kHz ' ' & Martmym b Mehsender Gber Hilfsspule an -
FA ein | 1550 kHz ® Maximum Ferrbant-nne tose ankoppein.
| 550 kHi @& Maximum @ Mavimum #® Maximum |
M¥ 11 400 kHr 0 Maximum @ Marimum @ Maximum 35... 5V 35 db
9.5 M @ Modmum @ Maximom
Kw il 17,5 MH: @ Maximum @ Maximum Toan 10, 50V 10 ob
6.95 MHL @ Maximum o o Ouillatorspannung In a'len
KWI | 755 MHz @ Maximan - 13 do oreuden 1,5 -8 ¥.1f
1,25 MH1 | @& Maximum Misciteil ECC 82
595 MH: @ Maximum
KW 1 1 25 Mz @ Maximum 75 db
6,2 MH: @ Mazimum .

I Abgloich mehrmals wiedorkolon und mit Trimmer besndas.
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Die Motorabstimmung

Aufbau - Arbeilsweise — Service

Das in unseren bSpitzengeraten 4040 W/3 D, 5040 W/3 D, 5050 W3 D, 7042 W/3 D und 8042 W/3 D
zur Anwendung kommende Meotorabstimmsystem bietet dem Rundfunkhdrer einen auflergewédhn-
lichen Bedienungskomfort. Es gleicht in seiner Funktion einem ,,Flekirischen Gediichinis, denn jeder
bei eingeschalteter Motorabstimmung ven Hand gewdhlte Sender eines beliebigen Wellenbersiches
stetit sich nach Druck der entsprechenden Bereichstaste avtomatisch absolut genau wieder ein. Das
System der mechanischen Abstimmspeicherung ist vielen Reporaturtechnikern neu und ungewohnt.
Ehe wir auf die Besonderheiten des Service eingehen, mochten wir daher die Funktionsweise der
Automatik kurz erlGuiern.

Die Funktion der motorischen Sendereinstellung

Wonderscherbe
Bei Betdtigung der Hondobstimmung wird auler der Achse des Bunestellung der eingeraser u. -
Drehkondensators itber den Skalenseilzug auch die Welle der ... kontasr Hevel O Gewinde
mechanischen 3Speichervorrichtung gedreht. Diese ist als Schravb-  swebe ——— o v Schnvriawirad
spinde} gelogert und somit axial verschiebbar. Dem Skalenweg ent-  H99¢7y - | —dtes recharyschen
sprechen 3 Umdrehungen und ein Hub von 4,5 mm dieser Spindel. {u } -. ” Gedachinrsses
Auf dem zylindrischeri’ Teil der Spihdél sitzen, enisprechend der - -~ e TiE |
Zohl der Automatik-Drucktasten, mehrere , Wonderscheiben”. Die- . | | . |
se sind mit der Welle nicht starr verbunden, sondern Uber eine screiben g _

Rutschkupplung, die eine Drehbewegung und zugleich axidle Lage.  pugern—5 £ Z 2 3 Z HAuish
verdanderung der Wanderscheiben gestottet. Der Andruck der Kupp- | j\l
Drickiasten _ —Ses

lunp geschieht durch Druck zweier Blattfedern mit untergelegfer
Bronzepléattchen und bt eine Bremswirkung zur Achse aus, ent-

sprechend einem Drehmoment von ¢o. 400 cm gr. Die Wander-

scheiben besitzen eine Einrast-Aussparung und sind um den Betrag ] M

der Steigung des Spindelgewindes verschrankt. THH‘ T

Halt man eine dieser Wanderscheiben im Roum fest, so verdndert Xhrtaulrad
' . . - . . . | | & Funffach
sich ihre Lage zur drehenden Spindel hinsichtlich Drehwinkel sowie T JT 117 T Kondensarors
in axialer Richtung. Diese Arretierung wird beim Abstimmen von Drehkondensalor

Hond und eingestellter Motorabstimmung durch einen Isclierstoff- Skaienzeiger

hebel, der iber jeder Wanderscheibe angeordnet ist, vorgenom-

men, Ein fesistehendes Arretierstick innerhalb einer Aussparung Pwrchenead m

dieses Hebels rastet dabei in den radialen Schiitz der Scheibe ein. Gummibeing
Bei Lésung der Arretierung durch Betiitigung einer anderen Be- O
reichstaste verbleibt nun die Wanderscheibe infolge der genugend = |

festen Kupplung mit der Spindel in der durch die Abstimmung ge- 3
gebenen Stellung, entsprechend dem in diesem Bereich zuletzt ge- Abb. 1 E

hérten Sender. Die Wanderscheibe nimmt also bei jeder Einstellung Frinzipdarstellung des =N

eine andere Lage zur Welle sin. Der jeder Wanderscheilbe zuge- Motorabstimm-Systems Mofor  Reibrad ™ Schwungmasse
ordnete Arretierhebel dient gleichzeitig auch zur Steverung des An- apb, 2 unten)

triebsmetors und verfiigt zu diesem Zweck jeweils Uber gegeniiber- pas Chassis des
liegende Rechts- und Linkslavf-Steuerkontakte. Die Hebel sind bei 5040 w3 D
nichtgedrickten Tasten abgehoben.

Bei Betitigung einer Taste wird der
zugehﬁriga Hebel freigegeben undeine
Feder zieht ihn on die entsprechende
Wanderscheibe. Diese koemmt — e
nach ihrer durch die vorhergehende
Handoabstimmung eingenommenenLaoge
— mit dem Rechts- oder Linkslautkon-
takt des Hebels in BerGhrung. Der Mo-
tar erhalt Strom, der axial verschieb-
bare Anker wird in das Feld hinein-
gezogen, kuppelt sich iber einen ge-
randelten Konus an ein gummibelegtes
Zwischenrod, dos die Abstimmung on-
treibt und entkuppelt gleichzeitig ein
Rédndel-Konusrad, welches mit der
schwungrad-Handobkstimmung verbun-
den ist.




Um eine Stummabstimmung zu errei-
chen, wird wdahrend des maotorischen
Abstimmvorganges der NF-Verstarker
durch eine hohe negative Gittervor-
E;I:S;nnnung (ca. - 20 Volt) gesperrt, die
Ober Gleichrichter und Gigtungsglieder
von der Motorspannung abgenommen
wird (siehe Scholibild). Bei Erreichen
der Abstimmstellung, die der vorher-
gehenden Handabstimmung eines Sen-
ders in demWellenbereich der gedrick-
ten Taste entspricht, fallt der Arretier-
hebel in den rodiclen Schlitz der Wan-
derscheibe und unterbricht gleichzeitig
durch Abfallen vom Kontakt die Strom-
zufihrung zum Motor, welcher sich
dadurch auskuppelt und die Sperrspan-
nung des NF-Verstarkers aufhebt.
Deren Zeitkoenstante ist so bemessen,
daf} der Sender nicht schlogartig, son-
dern allmdhlich erklingt. Bei Stromle-
sigkeit des Motors, wenn qlse die
Wanderscheibe eingerastet ist, spring?
der Anker wieder in die Ruhelage zv-
rick und kuppelt dadurch die Hand-
abstimmung wieder ein. Der Motor-
onker kann dabei frei auslaufen chne
gebremst zu werden.

Eine Vertnderung der Lage der Wan-
derscheibe auf der Welle geschieht
grundsétzlich nur, wenn der Empfan-
ger bei eingeschalteter Motorabstim-
mung von Hand abgestimmt wird. Je-
der einmal eingestellte Sender eines
jeden Wellenbereiches (aufler KW i)

EF 804 ELi2

I

ETASC2

fea =20 |.n"-|=.l_-r

Abb. & (links)
Die Kontakthebaf

—
Schiailbaknen +
der
Wanderscheibe
| ]

Abb. 7 [untan}
Die Abschaleintichtung
der Motorabstimmung.
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erscheint zwangsldufig nach Bruck der
zugehdrigen Taste wieder. Die Ver-
bindung mit den einzelnen Tasten ge-
schieht durch Bowdenziige. Die beiden
UKW -Tasten betatigen nur einen ein-
zigen Kontakischlitten der Drucktasten-
schaltleisten. Der Mittelwellenbereich
ist dagegen elektrisch geteilt.

Die Ein-Aus-Schaltung der
Motorabstimmung

Um den Vorgong der Motorabshim-
mung avf die eigentliche Funktion der
Liebﬁngssenderwuhl zZuv beschronken
und eine ungewollite Verstellung der
gewdhlten 5tationen bei einer zwi-
schenzeitlichen Hondalstimmung aus-
zuschliefien, haben wir neverdings eine
Aus- und Ein-Schaltung der Motorab-
stimmung eingefibrt, Die Umschaltung
geschieht durch einen am Abstimm-
knopf ongeordneten Hebel, dessen
Funktionsweise aus der Beschriftung
der Skaola deutlich erkennbar gemacht
Ist,

Mit dieser NMeuerung konnten wir den
auBergewdhnlichen Bedienungskomfori
unserer diesidhrigen Spitzengerdte
noch weiter steigern. In der , AUS"-
Stellung kénnen die Hebel nicht auf
die Wanderscheiben fallen,

Die Schaltung der Mo-
torabstimmung,

Die Schaltelemente der
Cittervorspannungs-
erzeygung.

Bedienungshinweise

Weisen Sie lhre Kunden stets darauf
hin, daf} bei eingeschalteter Motorab.
stimmung micht zwel oder mehrere Ta-
sten zugleich gedrickt werden sollen.

Avuf jeden Fall muf’ erst der Motor
zum Stilistand gekommen sein, ehe

eine neve Toste gedriick} wird.

Durch Beachtung dieser Hinweise wer-
den Brandstellen auf den Woander-
scheiben vermieden.

Die Motoreinstellung ist stets nur dann
einzuschalten, wenn die zuletzt gehdr-
ten Sender festgehalten werden sollen
([Einstellung der Lieblingssender) und
wenn eine avlomahsche Wiederkehr
der Sender erfolgen soll. Wabrend der
ibrigen Abstimmvorgénge von Hand
st die Automatik auszuschalten, do
sich sonst die Speicherung aer Ab-
stimmung im Wanderscheibenaggregat
vergndern wirde,

Ry his-



Einstellung
der Wanderscheiben-Rutschkupplung

Entscheidend for das einwandfreie Ar-
beiten der Motorabstimmung ist der

leichm&flig gebremste Louf der Wan-
gerscheiben auf der Welle des Aggre-
gats.

Die Bremsung geschieht durch eine
Rutschkupplung, bestehend aus zwei
Blottfedern, die auf ein gebogenes
Bronzeplatichen driicken, Der Andruck
ist durch zwei Schrauben verstellbar.
Diese Art der Kupplung bietet eine
valle Sicherheit gegen ein ungewolltes
seitliches Verschiebhen der Wander-
scheiben bei richtiger Justage.

Die Messung des dem Drebmoment
entsprechenden Bremswertes konn
mihelos mit einer Zug-Federwaage ge-
schehen, die mit ihrem Hoken an ei-
nem speziell dafur vorgesehenen Loch
in der Wanderscheibe be) obgehobe-
nen Arretierhebeln [wie Abb. 8 zeigt)
eingehéingt wird. Das obengenannte
Drebhmoment entspricht an dieser Stel-
le einem Bremsmeflwert von 320 ...
330 gr. Der angezeigte Wert an der
Federwaage ist abzulesen, sobald das
Bremsmoment Uberwunden wird, die
Kupplung also zu rutschen beginnt. Die
Federwaage muf} stets im Winkel von
920 Grad zum Radius stehen. Um eine
einwandfreie Einjustierung der Rutsch-
kupplungen wvornehmen zu konnen,
méchten wir allen FachwerkstGtten die
Anschaffung einer kleinen Zug-Feder-
waoage {Mefibereich ca. 400 gr) emp-
fehlen.

nmmi-Reibrad

Kosus

g 5mm

Ahb. 10
Die Wirkungsweise der
Kupplungen im Antriebs-

aggregat,

Jedes Unterschreiten des ongegebe-
nen Mindestwertes von ca. 320 gr
kann ein ungewelltes Verschieben der
Wanderscheibe bei robuster Betdti-
gung des Antriecbes wie auch beim
Transport des Gerdtes zur Folge ha-
ben. Ein Uberschreiten kann den An-
trieb von Hond durch Rutschen beein-
trachtigen. Sind derartige Mange!
becbachtet worden, so soll stets zw
ollererst das Bremsmoment der Rutsch-
kupplung in der geschilderten Weise
gemessen werden. Nach einer evtl.
notwendigen MNewjustierung sind die
Schrauben, die beide gleichmaflig ver-
stellt werden sollen, wieder neuv durch
einen Tropfen Lack zu sichern.

Arbeiten am Wanderscheibenaggregat

nur im avsgeschalteten Zustand vor-
nehmen

Beachten Sie, dafl zwischen den Wan-
derscheiben und den Zugfedern der
Konfakthebel die Motorsponnung von
20 Volt liegi. Ein versehentliches Ver-
binden beider Tejle wiirde ein Ausgli-
hen der Federn zur Folge haben.

Loch rum Einhangen
der Federwaage

Jusfrer -
schArauben

Abh, ¢

Malor -
befesligung

Abb. 8 [oben rechts| .. __
Die Messung des Bremsme-
mantes mit Hilfe einer Lug-
federwange

Ahker

i
I
L

Abb. ? [darunter|
Wanderscheibe mit Rutsch-
kupplung.

b F:‘.‘I Abb. 11 [unten rechts)

Eie Ausfihrung des Antriebs-
aggregats.

Justage des Motor-Aggregats

Der Motor muf3 unbedingt spielend
leicht laufen. Der Andruck des geran-
delten Konus der Motorachse an das
Gummi-Zwischenrad muf3 bei hinein-
gezogenerm Anker durch richtige Ju-
stage des Motors so stark sein, dafl
der Lauf der gesamiten Abstimman-
ordnung nicht beeintrachtigt  wird,
wenn mon ene der Skalenseilrollen
festhdlt. Eine ggf. notwendige Neu-
justierung kann durch Verstellen des
grofien Gummi-Friktionsrades erreicht
werden, Der Motor kuppelt nur rich-
tig ein, wenn das Gerit in Normalloge
steht, was bei Repaoraturen zv beach-
ten ist.

Leigerlaufgeschwindigkeit

Die Wiederkehrgenavigkeit héngt we-
sentlich von der Zeigerloufgeschwin-
digkeit ab. Der Gesamtskalenweg soll
in ca. 6...7 Sek. durchlaufen sein.
Jollte die Geschwindigkeit einmal von
diesem Wert stark abweichen, so ist
eine Ver@inderung durch Verschieben
der Motorbefestigung {Langlécher)
leicht maglich. Der auf der Motor.
achse sitzende Konus, welcher gegen
das grofie Gummireibrod drickt, er-

laubt durch diese Verstellung eine Uber-
setzungsdnderung der Drehzahl. Es ist
nicht uvnbedingt erforderlich, daf} der
Auskuppelstift der Metorachse genau
zentrisch gegen die Handantriebs-
achse driickt.

Kontakthebel-Einstellyng

Die Kontakthebel missen unverzégeri
leicht und doch chne Spiel auf die
Wanderscheiben fallen. Sollte infelge
Verschmutzung das Abfallen erschwert
sein, 50 kann der Stellring geldst wer-
den, mul} ober anschlieflend wieder
so |ustiert werden, dafd seitliches Spiel
der Hebel unméglich ist. Nach Reini-
gung ist die Achse auf jeden Fall neu
einzufetten,

Einwandfreier Louf der Achse

Nicht minder wichtig fir die Funktion
ist ein gleichméfiger, leichter Lauf der
Wanderscheibenwelle des Aggregats,
Die Wellen sind im Werk leicht ge-
fettet worden. Sollte infolge einer Vger-
schmutzung der Lauf beeintréchtigt
sein, 50 erfc’lgﬂ gine Reinigung mif
leicht gedltem Lappen. Die anschlies-
sende Neu-Einfettun eschieht mit
surefreiermn Fetf, z. % ettbox, Cru-
pers oder Lusin. Die genannten Fette




entspfechen den "hohen Aﬁfbrdél:un- ‘
-ﬁnﬁ;isia werden bei Erwlrmung nicht
Ussiger. Besonders wichtig ist die da-

nach erfolgende Neujustage.

Das Auflegen der Antriebs- und Sko-

ienselle

Ohne Skola und Skalenblende entfer-
nen zu missen, ist das Aufziehen der
Antriebs- und Skolenseile on Hand der

nachfolgenden AwvusfUhrungen: durch-
fGhrbar.

Es werden zwei verschieden lange
Stahlseile- und ein Perlonseil benuizt,
die in der Reihanfolge 1 {Perlonseil), I
{kurzes Stahlsedl), lll (langes Stahlseil)
aufgetegt werden. .
1. Périonseil (635 mm)
Drehkondensator - Antriebsrad in
Rechfsanschlag bringen Seilschlitz
steht noch links. |

Perlonsetl einfédeln in. Drehkonden-
sator-Antriebsrad (1) (Die Einhéng-

schloufe: wird zweckméaigerweise.

mit einem Schravbenzieher etwas
aufgeweitet).

Einlegen .in dritte Rille, nach rer:hrs._'
herumfiihren und zweimal im Rechts-

wickelsinn um "Antriebswelle fihren,
Donach Drehkondensator-Antriebs-
rad bis Linksansthlog drehen. Das

"Perlonseil wird dabei aufgewickelt.

N. Kurzes Stchiseil (418 mm)

Kurzes Stchlseil in. Drehkondensator-
Antriebsrad einhdngen (2).
Dann Wanderscheiben-Aggregat-An-
‘triebsrad gonz eindrehen (Rechtsan-
schlag), danach 6 Umdrehungen nach
links drehen. Sodann kurzes Stohl-
seil hinten in Wanderscheiben-Ag-
| rE;‘;u’r-An’rriabsrud einhéingen inden
chlitz fihren und Wanderscheiben-
" Aggregal -Anfrieb3rad soweil nach
rechts drehen (ca. 315 Umdre-
nungen) bis Seil oaufgewickelt ist.
Darauf achten, daf3 Verbindungs-
stahlseil zwischen Wanderscheiben-
Aggregoat-Antriebsraod und Drehkon-
densator-Antriebsrad genou senk-
recht steht. "

HLonges Stahiseit (985 mm)

Langes Stahlseil vorn in Wander--

scheiben-Aggregot-Antriebsrad  ein-
héngen (3. 12 Umdrehung rechts her-
um in die erste Nute fihren.

Uber grofie Skalen-Seilrolle (links)
fiohren und in Feder des Perlon-Sei-
les einhdngen (Perlonseil wurde von
Antriebswelle Uber beide kleinen
Skalen-Seilrollen gefihrt).

Stahlseil einmal mittleren Steg des
Zeiger-Obaearteils umschlingen. (Die
Seillage entspricht jetzt der auf der
Abbildung gezeigten).

Der Seilzvy

Macht sich -ein Rutschen des Antriebes
bemerkbar, so ist unmittelbar hinter
der Use ein Knoten in das Perlon-3eil
zu machen. Die Feder darf jedoch
nicht Uberdehnt werden. Erfordarli-
chenfalls ist die Feder gegen eine neve
Originolfeder auszuwechseln. Auf kei-
nen Fall darf die Bremsung der Wan-

. derscheiben unter die angegebene

Grenze verringert werden. *

Heravsspringen des Zeigers aus dem
Fohrungsseil - '
Wéhrend des Tronsportes kam es ver-
einzelt vor, dafl der Zeiger vom Fih-
rungsseil absprang. Durch Anderung
des Zeigers konnte diese Beanston-
dung behoben werden.

" Justage der Sicherungsschnur

Die Sicheryngsschnur wverhindert das
gleichzeitige Abfallen von zwei Kon-
takthebeln, falls versehentlich meh-
rere Tasten gedrickt worden sind. Sie
dient ferner im angezogenen Zustand
zum Ausschalten der motorischen Ab-
stimmung dorch den frontseitig ange-
ordneten Schalthebel. Es ist darauvf zu
achten, dof} die Schnur in einer ge-
raden Linie Uber die’ Kémme geht, so-
bald eine Taste gedrickt wird. Die
richtige Lé&nge der "Schnur kann durch
Heben oder Senken des Kommes {nach
Lésen der beiden Schrouben) justiert
werden. Der Kamm soll nicht so tief
zu liegen kommen, daf die Hebel an
den Abdeckstreifen des Kammes an-
liegen, da leicht eine Schnurschlaufe
festgehalten werden konn. In diesem
Falle wéare der Kontakthebel nicht in
der Lage, einen benachbarten Hebel
freizugeben. Die Schnur ha} die rich-
tige Ldnge, wenn sie geradlinig Uber

_den Kamm_lauft und jeweils ein He-.
Bel frei einrosten kann. Sie soll ca.

2 mm DbermaB haben. Bei einem Aus-.
wechseln der Sicherungsschnur darf nur
ein neves Original-Perlonseil 0,4 mm
stark verwendet werden.

Die Bowdenziige

Wenn bei einer Reparatur Létfett oder
Kolophonium in die Bowdenzige lau-
fen sollle, sind diese nur mit Spiritus
zu reinigen und anschliefend einzu-
olen! Sollten die Kontakthebel nach
einer Reparatur unregelmaflig hochste-
hen, so sind die Bowdenzige nicht
richtig eingelétet worden.
Stummabstimmung .

Falls die Stummabstimmung (insbeson-
dere bei R&hrenwechsel) nicht ein-

wandfrei arbeiten sollte, koann der

Fehler bei einer ungeeigneten EF 804
liegen. Diese Réhren kénnen. jedoch in
anderen normalen Funktionen noch
vollwertig weiterverwendet werden.

Aggregat-Antriebsrad
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] ===s Perionseil 635mm [g.
I —— = Stahiseil 4&18mm g
o --- = Stahlseil §85mm g

Anfangsstallung §

Abh. 12 ) Drehkondensafor-Aniriabsrad

Die gezeigte Seilfihrung einsdhl.
dar Seillangen gilt fir alle dies-
|dhrigen Motorabstimm.-Geridte,

' Zoiger-Eichung: Der Zeiger muf senk-
recht stehen und in der Endstellung
rechts auf 1 der Ziffer 510 stehen.

Dia . GRUNDIG Technische Informatlionen erschelnen in zwangsloser Folge. Nochdruck — auch owsrugsweite — nur noch vorherigar Genshmigung der Technischen

Direklion der GRUNDIG Radio-Werke, Furth (Bay.).
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